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P M
Over utredningsarbete gallande alternativa planlagen for ny civilflygplats for Jonkoping.

Undertecknad firma har erhallit uppdraget att utreda fragan om lampligaste lage for Jonkopings nya
civilflygplats. Utredningsarbetet har nu avancerat sa langt, att vi anse oss bora redovisa vara intryck
av de olika majligheter, som finns. Det torde pa detta stadium vara lampligt att begransa det fortsatta
utredningsarbetet till nagra fa alternativ for vilka noggrannare fotogrammetriska undersékningar
utféres. Flygplatsens principiella utformning jamte de hdjdbegransningsbestammelser som skola galla
. framgar av Kungl. Luftfartsstyrelsens ritning nr P 3072 (bilaga 1). Genom studium av fotobilder
och okularbesiktning av terrangen har atta tankbara alternativa planlagen erhallits. Nagra egentliga
hojdbestamningar ha icke foretagits, utan det till dags dato gjorda utredningsarbetet har endast syftat
till att ge en Oversiktlig uppfattning 6ver tankbara majligheter. Av de atta alternativen ha sju stycken
redovisats pa ritning nr 18181-1 (bilaga 2). Det attonde, som avsag ett falt pa forsoksgarden Flahult,
har av andra skal &n rent byggnadstekniska visat sig olampligt och upptages darfor icke till diskussion.

Nedan beskrivas de olika alternativen var for sig.

Alt. 1, Toragéard, erbjuder nagorlunda goda méjligheter for anlaggandet av en flygplats, méjligen med
undantag for svarigheter att uppfylla fordringarna for en av inflygningssektorernas
hojdbegransningsbestammelser. Det aktuella omradet utgores helt av akermark med goda
forhallanden. En hogspanningsledning, som for narvarande gar over falten, far laggas i kabelgrav.
Svarigheter i samband med omlaggning av riksvag 1 kan ev. uppkomma i detta fall.

Alt. 2, Rogberga. Anlaggningskostnaden for detta fall torde, efter vad som for narvarande kan
bedomas, bliva betydande, enéar berget gar i dagen pa ett flertal stallen, och man séledes far rakna
med relativt omfattande sprangningsarbeten. Hela faltytan utgéres av skogsterrdang med i huvudsak
fast undergrund. Hojdférhallandena vid tvarstrakets ena inflygningssektor &ro saddana, att man
mahéanda erhaller en brantare minimilutning pa inflygningssektorn an bestammelserna tillater.

Alt. 3, Grand, ligger pa ett mycket plant omrade med atféljande ringa planeringsarbeten. Det ar
emellertid icke uteslutet, att hojdbegransningskraven for saval huvud- som tvarstrakets
inflygningssektorer bli svara att uppfylla. Omradet utgéres till storsta delen av &kermark med
mestadels fast material i undergrunden; dock kan det tankas, att det pa vissa stallen forekommer torv,
dyjord eller liknande, vilket i sa fall fér med sig utgravning och aterfylining till fast botten. En
noggrannare geoteknisk undersokning far darfor foretagas for dessa partier.

Alt. 4, Hedenstorp, ar ur planeringssynpunkt mycket lampat for en flygplats, d& marken &r plan och
erforderliga héjdbegransningar for inflygningssektorerna latta att erhalla. Omradet utgores helt av
skogsmark med god undergrund praktiskt taget éverallt. Ett antal mindre sommarstugor som ligga i
vagen for huvudstraket maste rivas eller flyttas.

Alt. 5, Axamo, kan betraffande terrang och inflygningsférhallanden jamféras med alt. 4. Aven har
maste ett antal mindre sommarstugor rivas eller flyttas.

Alt. 6, Granarp, For detta alternativ blir planeringsarbetet av mattlig omfattning; dock kan det visa sig
svart att uppfylla fordringarna for inflygningssektorerna. Faltytan utgores huvudsakligen av skogsmark
med fast undergrund. Allmanna végen till Smalands Taberg maste lAggas om pa en kortare stracka
och dragas langs huvudstrékets banande. Formodligen méaste vagen aven signalregleras.

Alt. 7, Lovsjon. Omradet ar har mycket plant, varfor planeringskostnaderna for detta fall bli
synnerligen sma, samtidigt som inflygningssektorernas hojdbegransningar ej bereda nagra
svarigheter. Faltomradet utgores helt av skogsmark med undergrund av fast material.

Alt. 8, Flahult. Utgick tidigt fran alternativen av inte narmare redovisade skal.



