Avskrift Arende
Dnr 1963/973

Dratselkammaren Jonkoping.

Nedlaggande av Jonkopings gamla och ianspraktagande av Jonkoping nya flygplats.

| anledning av Eder skrivelse den 31 januari 1963 samt i anslutning till dverlaggningar i J6nkdping den
11 ds far Kgl luftfartsstyrelsen harmed anféra foljande:

Styrelsen vidhaller att det omrade & Jonkdpings nya flygplats som bor dverlamnas till styrelsen erhaller
den utstracking som med bla heldragen linje angivits & tidigare éversand ritning. Styrelsen avstar
emellertid tills vidare fran den med bla streckad linje angivna triangeln. Karta utvisande granserna
bifogas.

Styrelsen har icke ndgot att erinra emot att flygklubbens hangar forlagges till stadens omrade utanfor
flygplatsen vid Moslatt. Styrelsen kommer emellertid att debitera flygklubben en anslutningsavgift for

tilltrade till faltet med 500 kronor per ar. A ovannamnda karta har det godkanda laget angivits med ett
kryss.

Styrelsen har definitivt nedlagt Jénkopings gamla flygplats fran och med den 1 juli 1963, da all
flygverksamhet darstades ar forbjuden. Styrelsen hemstéller om stadens medverkan till att férbudet
bekantgores.

Styrelsen foreslar att det gamla flygfaltet far overlamnas till staden per den 1 oktober 1963 men dven
senare tidpunkt kan godtagas. Betraffande vardet av de byggnader som bdra évertagas av staden
accepterar styrelsen for sin del forlikningsvis det av stadens representanter foreslagna priset 68.400
kronor. Detta medgivande far dock icke &beropas gentemot styrelsen darest dratselkammaren icke
skulle godtaga detsamma. Styrelsen forbehaller sig for dylikt fall att begéara ersattning i anslutning till
styrelsens egna vardering den 1 juli 1958, vilken under hand 6éverlamnats till staden. Vid en inlésen
enligt dessa principer kvarbliva vissa byggnader i styrelsens &go. Styrelsen ifrdgasatter darfor om icke
uppgorelsen kunde ske pa basis av en summa av 70.000 kronor for samtliga i styrelsens vardering
den 1 juli 1958 angivna byggnader m m, da varderade till 175.000 kronor.

Styrelsen kommer att fére den 1 oktober 1963 sdka undanskaffa den materiel & flygplatsen som icke
skall 6vertagas av staden eller utan olagenhet kan kvarbliva men forutsatter att staden ar inforstadd
med att detta omfattande och oberakneliga arbete kan komma att taga nagot langre tid i ansprak.
Ledningarna till pumpbodarna komma att kvarlamnas.

Av styrelsen ingangna avtal i anslutning till den gamla flygplatsen komma i den man de icke hinna
bringas att upphora, att transporteras pa staden.

Styrelsen avser begara fridlysningens upphdrande den 1 oktober 1963.

Ett forslag till avtal mellan staden och flygplatsforvaltningen angéende katastrofberedskap m m
bifogas.

Stockholm den 28 juni 1963
KGL LUFTFARTSTYRELSEN
Kanslibyran

Sven Sérenson
Erik Nylund



Kjessler & Mannerstrale AB
Avskrift

PM
Over utredningsarbete géallande alternativa planlagen for ny civilflygplats for Jonkoping.

Undertecknad firma har erhallit uppdraget att utreda frdgan om lampligaste lage for Jonkopings nya
civilflygplats. Utredningsarbetet har nu avancerat sa langt, att vi anse oss béra redovisa vara intryck
av de olika mojligheter, som finns. Det torde p& detta stadium vara lampligt att begransa det fortsatta
utredningsarbetet till nagra fa alternativ for vilka noggrannare fotogrammetriska undersékningar
utféres. Flygplatsens principiella utformning jamte de hdjdbegransningsbestdmmelser som skola galla
J. framgar av Kungl. Luftfartsstyrelsens ritning nr P 3072 (bilaga 1). Genom studium av fotobilder
och okularbesiktning av terrangen har atta tinkbara alternativa planlagen erhallits. Nagra egentliga
hojdbestamningar ha icke foretagits, utan det till dags dato gjorda utredningsarbetet har endast syftat
till att ge en 6versiktlig uppfattning 6ver tankbara mojligheter. Av de atta alternativen ha sju stycken
redovisats pa ritning nr 18181-1 (bilaga 2). Det attonde, som avsag ett falt pa forsoksgarden Flahult,
har av andra skal &n rent byggnadstekniska visat sig olampligt och upptages darfor icke till diskussion.

Nedan beskrivas de olika alternativen var for sig.

Alt. 1, Toragard, erbjuder nagorlunda goda méjligheter for anlaggandet av en flygplats, mojligen med
undantag for svarigheter att uppfylla fordringarna for en av inflygningssektorernas
hojdbegransningsbestammelser. Det aktuella omradet utgtres helt av dkermark med goda
forhallanden. En hégspanningsledning, som for narvarande gar over falten, far laggas i kabelgrav.
Svaérigheter i samband med omlaggning av riksvag 1 kan ev. uppkomma i detta fall.

Alt. 2, Rogberga. Anlaggningskostnaden for detta fall torde, efter vad som fér narvarande kan
bedomas, bliva betydande, enéar berget gar i dagen pa ett flertal stallen, och man séledes far rakna
med relativt omfattande sprangningsarbeten. Hela faltytan utgéres av skogsterrang med i huvudsak
fast undergrund. Hojdférhallandena vid tvarstrakets ena inflygningssektor dro saddana, att man
mahanda erhaller en brantare minimilutning pa inflygningssektorn an bestammelserna tillater.

Alt. 3, Grano, ligger pa ett mycket plant omradde med atféljande ringa planeringsarbeten. Det ar
emellertid icke uteslutet, att hojdbegransningskraven for saval huvud- som tvarstrakets
inflygningssektorer bli svara att uppfylla. Omradet utgéres till storsta delen av akermark med
mestadels fast material i undergrunden; dock kan det tankas, att det pa vissa stallen férekommer torv,
dyjord eller liknande, vilket i sa fall for med sig utgravning och aterfyllning till fast botten. En
noggrannare geoteknisk undersokning far darfor foretagas for dessa partier.

Alt. 4, Hedenstorp, ar ur planeringssynpunkt mycket lampat for en flygplats, d& marken &r plan och
erforderliga hojdbegransningar for inflygningssektorerna latta att erhalla. Omradet utgores helt av
skogsmark med god undergrund praktiskt taget 6verallt. Ett antal mindre sommarstugor som ligga i
vagen for huvudstraket maste rivas eller flyttas.

Alt. 5, Axamo, kan betraffande terrang och inflygningsférhallanden jamféras med alt. 4. Aven har
maste ett antal mindre sommarstugor rivas eller flyttas.

Alt. 6, Granarp, For detta alternativ blir planeringsarbetet av mattlig omfattning; dock kan det visa sig
svart att uppfylla fordringarna for inflygningssektorerna. Faltytan utgéres huvudsakligen av skogsmark
med fast undergrund. Allmanna vagen till Smalands Taberg maste ldggas om pa en kortare stracka
och dragas langs huvudstrékets banande. Formodligen méaste vagen aven signalregleras.

Alt. 7, Lovsjon. Omradet ar har mycket plant, varfor planeringskostnaderna for detta fall bli
synnerligen sma, samtidigt som inflygningssektorernas hojdbegransningar ej bereda nagra
svarigheter. Faltomradet utgores helt av skogsmark med undergrund av fast material.



Gores ett forsok till jamforelse av anlaggningskostnaderna for de olika fallen, finner man, att
alternativen 4, Hedenstorp, 5, Axamo och 7, Lovsj6n torde vara de billigaste att bygga. Forutsatt att
icke undergrunder for alt. 3, Grano, foranleder nagra extra arbeten, bor anlaggningskostnaden for
detta alternativ bliva ungefar den samma som for alternativen 4, 5 och 7. Av samtliga fall blir
formodligen alternativ 2, Rogberga, ur anlaggningssynpunkt det dyraste féltet att realisera. Ovriga
alternativ 1, Toragard, och 6, Granarp, torde betraffande anlaggningskostnaden gruppera sig
nagonstans mitt emellan ytterlighetsfallen enligt ovan. For Grang-alternativet maste man aven rakna
med anlaggandet av en vag fran Nassjovagen (Tenhult) till faltet. D& god forbindelse saknas mellan
riksvag nr 1 och Nassjovagen i hojd med Norrahammar, kan ifrdgaséttas om icke samtidigt nuvarande
vagen fran det tankta flygplatslaget vaster ut 6ver Ubbarp till riksvag 1 borde byggas om, varigenom
framkomstmojligheterna till faltet &ven skulle forbattras.

Vad den geografiska belagenheten betraffar, torde alt. 1, Toragéard, erbjuda de storsta fordelarna med
nara anslutning till riksvag 1, vilket i framtiden mojliggor korta restiden fran saval Jonkdping som
Huskvarna. Den planerade anslutningen av riksvag 5 till riksvag 1 séder om Jonkdping kommer
ytterligare att framhava detta alternativa strategiska lage. Toragard kan ocksé anses ha ett mycket
gott lage med hansyn till orterna Norrahammar och Tenhult.

Aven alt. 2, Rogberga, far anses vara valbelaget med korta resvéagar fran Jonkoping och Huskvarna
och néra anslutning till Tenhult och Forserum. Daremot kan anféras betraffande alt. 4 vid Hedenstorp,
att detta planlage trots sitt korta avstand till Jonkoping ej ar lika fordelaktigt som de tva forstnamnda.
Trafikanter frAn Huskvarna maste passera genom det centrala Jonkoping utan tillgang till nagon
shabbled. (De planerade ombyggnaderna av riksvag 1 och riksvag 5 medféra dock en forbattring i
detta avseende). Faltet ligger aven daligt orienterat med tanke pa orterna Forserum, Tenhult och
Norrahammar, och dessutom finnes vasterut ingen tatort eller industribygd pa nara hall &n Ulricehamn.
Pa detta avstand och med den ombyggda riksvagen 5 spelar den lilla avstandsskillnaden mellan
Hedenstorp och Toragardsalternativen ingen roll, varfér man kan fastsla, att trafikanter fran
Ulricehamn och orter vaster darom betjanas lika bra av ett falt vid Toragard som ett vid Hedenstorp.

Betraffande Ovriga alternativ kan konstateras, att dessa i friga om geografiskt lage ej kunna
konkurrera med de tre nyss behandlade. Med anledning av det sagda fa vi i férsta hand foresla att en
mera ingdende fotogrammetrisk undersokning foretages for alt. 1, Toragard, med hansyn till detta
alternativs goda geografiska lage och alt. 4, Hedenstorp, med hansyn till, att detta alternativ ur
anlaggningssynpunkt ar ett av de billigaste.

Vi ha for alternativen 1 — 4 uppskattat kostnaden for den fortsatta fotogrammetiska utredningen. Om
for varje alternativ upprattas en nivakarta i skala 1:2.000 jamte langdprofiler samt en grov
kostnadsberakning, fas foljande ungefarliga utredningskostnader:

Alt. 1 Toragard 5.000 kronor
2 Rogberga 4.000 kronor
3 Grand 4.000 kronor
4. Hedenstorp 3.000 kronor

Dessutom tillkomma kostnader for geoteknisk undersékning och provtagning jamte ytterligare
okularbesiktning i terrdngen.

Stockholm den 16 maj 1957
Kjessler & Mannerstrale AB

B.O. M Olson
/L.Ansved

Litt. 16181
Ad/lg



Jonkdpings stads
Marknadskontor

Anteckningar
fran telesamtal fran ingejor Weimar, A/B Linjeflyg, Stockholm den 7 mars 1958.

1. Ingenjor Weimar hade fatt i uppdrag av direktér Ostling att pa nytt ta upp fragan angéende nagon
enkel hardgoring eller permanentbelaggning av rullbanan pa Jonkopings flygfalt. Den nuvarande
situationen med relativt ofta forekommande avbrott i flygtrafiken pa grund av faltets beskaffenhet
ansag Linjeflyg mycket otillfredsstallande. Man var vidare av den uppfattningen, att det sannolikt
kommer att droja omkring fem ar, innan ett nytt falt kunder trafikeras. Man ansag det darfér nodvandigt
att nagot gjordes for att forbattra regulariteten av trafiken.

Jag meddelade Weimar att jag omedelbart efter sammantradet i Jénkdping den 26 november 1957
diskuterat detta problem med byradirektor Kéhimark men att Kéhimark inte ansag projektet
genomfdrbart.

Weimar meddelade vidare, att Linjeflyg hade sig bekant att vid de uppvaktningar fran olika hall i
landet, som gjorts hos luftfartsstyrelsen for godkannande av olika flygfaltsmaojligheter hade
luftfartsstyrelsen sagt sig kunna godkanna flygfalt med rullbana av oljeindrankt sand. Weimar hade da
tankt sig att man pa& Jonkopings flygfalt skulle kunna ga tillvaga pa sa satt, att pa de samsta partierna
matjorden avtoges och ersattes med sand, som sedermera hardgjordes pa& nagot satt genom
oljeindrankning. Man kunde téanka sig ett rullbanestrak 30 m brett och man skulle till och med inte
behova hardgora hela stradket utan endast ett par hundra meter i vardera andan. Weimar ifrigasatte
nu ett genom stadens forsorgs skulle inforskaffas uppgift om vad ett sadant férfarande skulle kosta
och vore Linjeflyg darefter berett att uppvakta luftartsstyrelsen eller kommunikationsdepartementet for
att fa erforderliga medel beviljade.

Med anledning harav framholl jag for Weimar, att staden méaste vara angelagen om gott samforstand
med luffartsstyrelsen och inte kunde engagera sig i nagra argarder, som luftfarstyrelsen event inte
gillade. Weimar sa sig forsta detta. Med nyssnamnda reservation forklarade jag mig &mna genom
lamplig entreprendr underséka mojligheter och kostnaderna for de av Linjeflyg skisserade atgarderna.
Jag framholl till sist, att problemet sannolikt kommer att visa sig mycket svarlost bade tekniskt och
ekonomiskt.

2. Ifrdga om den pagaende utredningen rérande plats for nytt flygfalt for Jonkoping framholl Weimar
onskvardheten av att ett sddant falt kom sa nara staden som mgjligt. Weimar meddelade i detta
sammanhang, att man for Linjeflyg hdromdagen hade besdkt SAAB i Link6ping och dar tagit del av
planerna pa en ny passagerarmaskin, som vantades komma i trafik om 5 & 6 ar och som beraknades
ha en marschhastighet pa 500 — 600 km pr timma.

Jonkodping den 8 mars 1958

Bd



