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A6 ovningsfilt

Jonkopings forsta flygfilt

Av Magnus Widell

Under Jinképings forsta flygepok mellan
1913 till sommaren 1935 lig stadens
fhygfile faktiskt pa AG:s exercisfilt, nu-
varande AG Centers stora parkering vds-
ter lkea, Elgiganten etc. Det mer kinda
"Gamla flygfiltet”, som nu dr industri-
och affiarsomride, vid Ljungarum, var
forvisso gammalt men inte dldst, det in-
vigdes 25 augusti 1935 och tjinade till
1961.

Den forsta flygningen i Jonkoping dgde rum
helgen den 17 och 18 maj 1913. 1 annonsen
for tillstillningen angavs art kapten Hugo
Sundstedt skulle foreta uppstigning i etc Ble-
riot-Storm-monoplan. En strém av minnis-
kor sokte sig pa lordagsefrermiddagen till re-
gementsomradet for atr vara med om denna
med spinning emotsedda uppvisning. Vidret
var bra dven om der blaste vil starke. Enligt
ett tidningsreportage ansig flygaren Sundstedt
att det inte gjorde nigonting. "Frukran syn-
tes var nigot absolur oftrenligt med kapten
Sundstedts karakeir. Hela den lilla satca gesral-
ten talar ocksd sitt eget starka sprik om lugn,
mod och tillférsike”, skrev signaturen Tersites i
Smalands Allehanda.

Skilvande surr

Klockan 19.00 skulle uppvisningen dga rum.
Planet, som Sundstedt skulle flyga rullades
fram ur hangaren, vilker var ert skyddande
tilthus vid filtets norddstra horn.
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Reklamaffisch med karta dver flygfiltet i sam-
band med flyguppvisningarna den 17-18 maj
1913. Pipekas kan art Kungl. Jonképings rege-
mentes kasernomréde (1 12) hill pa att bebyggas
vid denna tidpunfket och regementet [flytiade in i
kasernerna i oktober 1914, (Skannad av Jonko-
pings lins folkrorelsearkiv).

Spinningen vixte, publiken strickee pd
halsarna och reste sig pa ta. Man ville se si
mycket som mojligt av denna ovanliga syn.
Sundstedt klev upp i planet och motorn sattes

igang.



"Etc skilvande surr skakar maskinen, ert
miktigt brus fyller luften och fram over filret
ilar stormfageln for art si sminingom hdja sig
i en vid stigande kurva mot skyn”, fortsatte
Tersites sitt reportage i Allehanda. Hurraropen
frin publiken blev ett effekefulle ljud till den
miiktiga och betagande syn nir planet avieck-
nade sig mot skyn. Firden gick mot Ljunga-
rum och efter nigra minuter kom planet dter
dver flygfiltet ut mot Virtern. Reportern upp-
skartade hojden till ett par hundra meter. Efter
omkring 18 minuters flygning var planet ter
for landning,.

Och sa dtervinder vi tll reportager i Sma-
lands Allehanda: "Vid landningen vilken sked-
de mot hangaren intriffade dock etr missdde
av obetydlig art. Maskinen tog ndmligen mark
vil sent och for att icke av den starka farten fo-
ras in i folkmassan lic Sundstedt monoplanet
tdrna mot hangaren, varvid en bricka uppstod
pi ena vingen’. Tydligen var skadan ldterepare-
rad, eftersom Sundstedt gjorde dnnu en flyg-
ning dagen dirpa.

Regnskurarna avliste varandra pa sondagen
och det fanns nog en del som tvivlade pa om
det skulle bli nigon uppstigning. Men efter en
stund nir regnet hade upphért skots planet ut
ur sitt skyddande tilthus. Sundstedt tog placs
och snart var flygmaskinen uppe i luften pa
ungefir 100 meters hojd. Planet satve kurs vis-
terut dver sjdarna och sedan mot Ljungarums-
skogen. Direfter rillbaka over flygfilter mot
Virtern och Huskvarna. Di rakade flygaren ut
for en regnby, som tvingade honom att gora
en landning pd ew for honom okine File vid
Osteringen. Landningen gick bra och Hugo
Sundstedt sokte skydd for regnet under ena
vingen. Efter en stund kom folk dill hjilp och
han kunde dter starta och viinda ater mor flyg-
filtet pa A 6 dir han gjorde en elegant land-
ning.

Den korta bortavaron hade bland publiken
vickee frigor om nigon olycka hade hiint. En
del hade rusat ivig mot den férmodade ned-
slagsplatsen. Men efter det Sundstedt hade
landat pa A 6 hissades han upprepade ginger.

Gratistittare

Lordagens uppvisning besokres av cirka 2 000
personer medan publiksiffran under séndagen
uppgick till omkring 2 500 dskadare. "Men
skall man rikna in alla som var ute och rittade
gratis torde man kunna bestimma antalet «ill
omkring 15000”, fortsatte J-P. (Jonképing ha-
de da omkring 27 000 invanare).

Dahlbeck planerade flygning 1912

Redan den 9 oktober 1912 viintade flera Jon-
képingsbor pad att ljcnant Olle Dahlbeck
skulle landa pd artilleriregementets exercisfile.
En flygtivling mellan Képenhamn och Stock-
holm planerades i oktober. De forsta dagarna i
oktober gjorde Dahlbeck en rekognoseringsre-
sa med bil och besckte da Jonkdping. Pa ardil-
leriregementets dvningsfilt fanns bensinupplag
och han var dven forutseende nog art ligga
upp vissa reservdelar, bland annat en propeller.
Férvintningarna var stora i "Tindsticksstaden”
nir besked kom att "aviatdrerna” startat. Tid-
ningarna rapporterade om starttider och be-
riknade landningstider. Nir Dahlbeck vinta-
des till Jonkdping sokte sig stora skaror ur till
artilleriregementets dvningskilt, som nu kalla-
des "flygfilter”. Det dréjde till den 12 okrober
innan han nirmade sig Jonkdpingsomrider,
men det blev ingen landning i Jonkoping utan
han tvingades gd ned i Malmbick.

Sundstedts aterkomst

Kapten Hugo Sundstedt skulle aterkomma
till A 6 inom nagra manader. I borjan av au-
gusti 1913 deltog Sundstedt i en flygtivling
pa strickan Malmo-Stockholm. 1 Jénkopings-
Posten den 4 augusti kan man lisa atr den
flygande kaptenen blev rvungen art nédlanda
"a en klbfveriker” utanfor Vaggeryd, di bensi-
nen hall pa att ta slut. Efter att ert bud anlint
fran Skillingaryd fylldes brinsle pa och firden
fortsatte, men redan efter 15 minuter blev
han tvungen att gi ned pa Smailands Artille-
riregementes exercisfilt i Jonkoping beroende
pa stark blast. Nir flygplanet Nordsticrnan
tog mark och bromsats upp tog en stark vind
tag i planet som vilte, men kapten Sundstedt
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klarade sig utan skador, trots att han hamnade
under planet. Planet blev dock skadat och pro-
pellern forstordes. Officerarna tog hand om
flygaren och regementers gevirshantverkare
borjade genast reparera maskinen. Bide Sund-
stedt och hans medtivlande Thulin tvingades
bryta tivlingen.

Chevillards uppvisningar

I mitten av september samma r, 1913, var
det dags for yterligare en stor flyguppvisning
i Jonképing. Den beromde franske flygaren
Maurice Chevillard holl pa med uppvisnings-
flygningar pa olika platser i vistra Sverige. Den
franske flygaren skulle den 17 september ge
uppvisningar och erbjuda hugade spekulanter
en lufrrur. Som medpassagerare pa “flygrur-
nén” medfoljde kapten Sundstedr.

Tiden f6r evenemangert var utsarr till klockan
17 pa eftermiddagen. Redan fore utsatt tid var
Chevillard uppe i luften for en liten provflyg-
ning. Askidarna hipnade av beundran éver de
djirva mandvrer, som utfordes vid provflyg-
ningen. Vid nista uppstigning medféljde kap-
ten Sundstedts fru di ingen annan passagerare
anmilt sig dnnu. I omkring 20 minuter bril-
jerade flygaren med sina konstgrepp. Han steg
till 600 meters hojd, dir han ploslige stillde
planen med "nosen” nedit och singlade ned
rakt mor askadarna, som forfirade sprang un-
dan. Men Hygaren vinkade glace 4c publiken
varefter han gjorde den ena volten efter den
andra.

Fem intresserade passade pa att testa flygkon-
sten. Den sista landningen genomfordes vid
halv sju pd kvillen di markrer borjade ligga
sig 6ver artilleriregementets dvningsfilt. Dagen
dirpd var det dags att flyga vidare. Redan vid
10-tiden pa formiddagen hade omkring 200
personer samlats fér att se ndr fransmannen
flog vidare mot Ostergotland. Klockan 11.35
lyfte planet med Chevillard vid "spakarna™ och
kapten Sundstedt medfoljde som kartldsare
och vigvisare, milet var Malmslare.

Flygspaning 1915 i Skillingaryd

Viren 1915 bestimdes i generalorder att en
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flygavdelning pa wi flygmaskiner och en filt-
ballongavdelning om en ballong skulle stillas
till artilleriets skjurskolas forfogande under ti-
den 25 maj-7 juni. Skjutskolan var forlagd till
Skillingaryd. Det var forsta gingen man syste-
matiske 6vade samverkan mellan artilleriet och
flygavdelningen. Bland annat utfordes prov
med olika signalanordningar som hjilpmedel
vid eldreglering fran flygmaskin. Efter 6vning-
arnas slut dtervinde avdelningen till Malmen.
Underldjmant Allan Hygerth, vid A 6 var en
av flygarna. Med flygplan nr 8 valde Hygerth
att gora en mellanlandning pa Smilands Ar-
tilleriregementes &vningsfile i Jonképing. Vid
starten dirifrin tidigt pA morgonen den 13
juni skadades planet. Skadorna var si omfar-
tande atr de inte kunde atgirdas pa platsen.
Planer skickades med tig dill tillverkaren So6-
dertelge Werkstiader for reparation.

Under de kommande dren utnytrjades artil-
leriregementets Svningsfile vid ete flertal tillfal-
len niir flyget samévade med arrilleriets skjut-

skola i Skillingaryd.

Saunders uppvisningar

och passagerarflygningar

Den engelske strids- och konstflygaren, kap-
ten Saunders gistade Jonkoping den 6 okto-
ber 1919. Kenneth Saunders spakade en Avro
504 med 110 histkrafters motor nir han vid
elvatiden den 6 oktober 1919 flog in Gver Jon-
képing frin Eksjé dir han pa sondagen hade
gjort uppstigningar med 15 passagerare. "An-
komsten aviserades formedelst en rond Gver
staden och nedkastande av flygblad varpi ma-
skinen efter en looping gick ned pa Ryhovsfil-
tet”, meddelade lokalpressen. Med Ryhovsfil-
tet menades | 12:s 6vningsomride soder om |
12-kasernerna och bara ett par hundra meter
frain A 6 &vningsfilt som tidigare anvines fli-
tigt nir flygplan skulle landa och starta. Nere
pd marken vintade 17 personer som var ytterst
intresserade av en flygrur.

Arrangdr var RO. Flygkompani, som dgdes
av l6jtnanten och filtflygaren Per Oscar Herr-
strom, som tidigare flugic flicige i Skillingaryd
under ovningarna dir. Klockan wa pa efeer-
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Flygplan pa I 12:5 nmmgjfz{ft i Jonképing, dir kapten .S.fmmfer; hade sin uppvisning 1919. Det iy
inte omdijligt att bilden ir fran detta tillfille. Flygplanet star nagra hundra meter soder om Jonk-
pings Regementes skymda matinritining, néstan inda in i nuvarande Liinssiukbuset Ryhovs norra

Gank. Till vinster i bild syns 3. Bataljonskasernen, nagot till hager och bakom denna kasern ser vi
Gank. Till vinster i bild syns 3. Bataljonsk igot till hoger och bakom d. k
dnnu existerande stabsbyggnaden. Fran planets position fanns utrymme ytterligare soderut med jamn

“grisplan). (Foto: Privat).

middagen gick Saunders upp med den forsta
passageraren, en dam. Der var Ruth Svensson,
underliilkare vid lasarettet, som cfter vederbor-
lig skrudning med hjilm och flygglasogon be-
steg det luftiga akdonet. Mekanikern gav pro-
pellern en pistétning om att rotera och med
ett dronbedévande ovisende frain motorn hop-
pade Hygmaskinen ett tiotal meter 6ver griset
for atr dirpa elegant och graciost héja sig i luf-
ten. Snart var planet pa 200-300 meters hojd.
Efter omkring dtta minuters fird landade pla-
net. Nya passagerare som ville vara med om
lite dventyr vintade. "Looping”, “spin” och
"fallande lovet” erbjods. En av de 17 som hade
anmilt sig valde act vara anonym. Spekulatio-
nerna i pressen var stor om vem den okiinde
var. Som sjunde passagerare tog den anonyme
plats i planet och det visade sig vara stadsfull-
miktige Botvid Johansson fran Huskvarna, en
av stadens honoratiores. Nir han atervinde
efter tio minuters flygning, dir han hade haft
forménen ace fa se sin hemstad frin ovan, steg
han ur planet, rog kapten Saunders i hand och
yirrade med hog och tydlig stimma sa ate det

hordes av de ndrmaste i publiken: Thank you!
Nigot som Smalands Allehanda kommentera-
de; "dirmed begrep de forsamlade atc om der
kniper, sa kan det talas engelska i Huskvarna
stadsfullmikrige! For ovrigt begagnar sig herr
Johansson samralsvis av smélindska spriker”.

Kapten Saunders flog dven dagen dirpa och
mycket folk hade samlats pi Ryhovsfilter.
Flygaren visade sin tricks och skimtade med
publiken. Han gjorde vadliga cirklar i luften,
forsvann plotsligt och huvudstupa bakom ett
hogt magasin vid 1 12-kasern och dék lika
plotsligt upp igen over dess tak, seglade om-
kring i skogsdungarna som kantade filtet. Den
andra dagen passade nio passagerare pi att
prova pa act flyga.

Men det fanns de som var kritiska «ll PO.
Flygkompanis priser och ansig att de var vl
tilltagna. For 100 kronor fick passagerarna va-
ra med om en “enkel flygning” och om man
ville vara med om lite mer dventyr i form av
volter, fallande 16v med mera fick man lag-
ga tll yrrerligare. Kritikern meddelade atc i
England kostade en flygning err pund och i

45




T

A 6 bvningsfilt anvindes som flygfilt under Jinkipings forsta flygepok fran 1913 och framit.

Foto frin 1920-talet. (Foto: Privat).

Malmé hade flygturen utbjudits for 25 kronor.
Han ansag att PO. gav ringa valuta fér pen-
ningen.

Planerad reguljir flygning

Forsta viirldskriget medforde en snabb och ge-
nomgripande utveckling av flygrekniken. Ar
1919 rillsatres en statlig utredning om civil
luftfart. Men niringslivet vintade inte utan de
sag till att etr bolag, Svenska Luftrrafikakeiebo-
laget (SLA) bildades. Bolaget skulle forbereda
flygvigar, landningsplatser och erablera egen
flygrrafik. Flygleder mellan Stockholm-Géte-
borg och Stockholm-Malmé forbereddes. Pi
strickan  Stockholm-Malmé  rekognoserades
limpliga landningsplatser och under hésten
1919 gav armémyndigheten dillstind atc an-
vinda bland annat "Kungl. Filttelegrafkirens
flygplats pa Malmen, Kungl. Smalands artil-
leriregementes dvningsfilr i Skillingaryd samt
Kungl. Jonkdpings regementes och Kungl.
Smalands artilleriregementes dvningsfile vid
Jonkoping”. SLA fick inte dllfille act anviinda
resultatet av sina understkningar for civila
flygleder. Bolaget upphorde efter nagra dr.
Flygfilt till 1935

Kungl. Jénkopings regemente, I 12, hade
300-arsjubileum den 9 juni 1923. I anslutning
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till regementsomradet genomfordes bland an-
nat en forevisning av en stridsévning. Mit
under baraljen kom tvi flygare fran Malmslite
och visade hur kulsprutorna kunde anviindas.

Tva ar senare kom férsvarsbesluter som inne-
bar art Kungl. Jonképings regemente skulle
liggas ned 1927. Diskussioner forekom om art
som ersittning skulle Jonkoping fa en flygkar
jimte flygverkstider. Nu blev det aldrig sa.

A 6 exercisfilt kom att anvindas som flygfile
nir flygplan behdvde landa eller mellanlanda
i Jonkoping. Det skulle dréja tll 1935 innan
Jonképings flygfile invigdes och ibland kall-
las detta Rocksjofiltets grisbana. Nya Axamo
flygplats barjade sin verksamher 1961.

Autogiro SE-ADU pd A 6:s 6vningsfilt i Jonko-
ping, foto fran 1930-talet.

(Foto: Jonkapings lins musenum).




